; Cédigo | FO-GS-15
u F GESTION DE RECURSOS Y SERVICIOS BIBLIOTECARIOS VERSIgON o
IEIE ESQUEMA HOJA DE RESUMEN FECHA_|03/04/2017

Vigilada Mineducacién PAGINA 1 de 1

ELABORO REVISO APROBO

Jefe Division de Biblioteca Equipo Operativo de Calidad Lider de Calidad

RESUMEN TRABAJO DE GRADO

AUTOR(ES):

NOMBRE(S): SANDRA EMILCE APELLIDOS:  SEPULVEDA CELIS
NOMBRE(S): APELLIDOS:

FACULTAD: INGENIERIA

PLAN DE ESTUDIOS: INGENIERIA CIVIL

DIRECTOR:
NOMBRE(S): LUIS FRANCISCO APELLIDOS: MARTINEZ PARADA
NOMBRE(S): APELLIDOS:

TITULO DEL TRABAJO (TESIS): APLICACION DE UN MODELO MATEMATICO PARA LA UBICACION

ESTRATEGICA DE ZONAS DE PARQUEO QUE OPTIMICEN LA MOVILIDAD EN UN SECTOR DEL

CASCO URBANO DE CHINACOTA SATURABLE EN HORARIOS PICO DE TURISMO

RESUMEN
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