
 

 
 

BIBLIOTECA EDUARDO COTE LAMUS 
RESUMEN TESIS DE GRADO  

 
 
AUTOR (ES): 
 
NOMBRE (S): HEBER NOEL   APELLIDOS:   MENESES RODRÍGUEZ 
NOMBRE (S): MIGUEL ÁNGEL   APELLIDOS:   LOBO LEÓN       
 
FACULTAD:   INGENIERIAS 
 
PLAN DE ESTUDIOS:   TECNOLOGÍA EN OBRAS CIVILES 
 
DIRECTOR:  
NOMBRE (S): JAVIER    APELLIDOS:    SEPÚLVEDA MONTEJO 
 
TITULO DE LA TESIS: ESTUDIO Y PROPUESTA PARA EL MANTENIMIENTO DE LOS 
TRAMOS MAS CRITICOS DE LA VIA TEORAMA – LAS MERCEDES CONVENCION  
NORTE DE SANTANDER 
 
RESUMEN: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
CARACTERÍSTICAS: 
 
PAGINAS:     176____ PLANOS:    ILUSTRACIONES:    CD-ROM:  1 

 
Palabras clave: estudio técnico, levantamiento topográfico, presupuesto de obra. 

Este trabajo corresponde al estudio técnico para desarrollar las obras de arte en los puntos más 
críticos de la vía Teorama – Las Mercedes --- Convención, llevando a cabo una localización de 
estos puntos mediante un plano topográfico para luego proponer diseños con especificaciones 
existentes dentro de estos, elaborando un presupuesto de obra y un cronograma de las diferentes 
actividades que integran este proyecto, este estudio ayudara a entidades encargadas del 
mantenimiento y rehabilitación de esta vías a tener un material valioso para desarrollar una 
planificación de este proyecto tan importante para nuestra región. 
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	2.2.2 Evolución tipológica y estética de los puentes mixtos en Europa. La presente tesis traza una revisión crítica del puente mixto acero-hormigón en su desarrollo tipológico y estético dentro del ámbito europeo, el cual ha configurado la mayor parte de sus pautas teóricas y constructivas. Se limita el trabajo a los puentes viga en los que predomina el trabajo de flexión del tablero. El estudio aborda tres análisis complementarios: análisis histórico, análisis geográfico y análisis tecnológico. El estudio histórico parte de referentes tempranos de construcciones que combinaban varios materiales resistentes y analiza las primeras realizaciones de puentes mixtos acero-hormigón, identificando, en ambos casos, una voluntad de simplificación de los procesos de construcción. La plena consecución del puente mixto tiene lugar después de la Segunda Guerra Mundial. A la vez que se emprende en Europa la realización de las grandes infraestructuras de carretera coinciden los siguientes factores favorables: el perfeccionamiento de la soldadura, la producción a gran escala de aceros laminados de calidad, el establecimiento de una base teórica para el control de estructuras mixtas. El nuevo puente mixto, en competencia directa con las soluciones de hormigón, es un puente de alma llena, con continuidad resistente del tablero sobre pilas, secuencias evolutivas de hormigonado y presolicitaciones de compresión en la losa superior para evitar las tracciones. El nuevo puente mixto oculta los rigidizadores en su interior, juega con las posibilidades tipológicas de la sección, reduce el número de vigas, las separa, establece vigas transversales también conectadas a la losa, plantea cajones, inclina las almas. En el análisis geográfico se identifican realizaciones y autores relevantes; cada país establece sus criterios normativos propios. Se plantea un control en «estados límite» que verifica las condiciones de servicio de la estructura y las capacidades de colapso. La redacción de un cuerpo normativo común de «Eurocódigos» y las convocatorias de jornadas internacionales facilitan mecanismos de difusión de las tecnologías, aun manteniendo las características propias de cada país. Las diferencias nacionales de planteamientos y realizaciones encuentran su coincidencia en una voluntad común de simplificación de la ejecución con objeto de mejorar la economía de las soluciones. A finales de los 80, con una creciente capacidad informática, se domina la respuesta resistente; el cálculo en rotura y el control de la figuración permite prescindir de las presolicitaciones elásticas; los puentes presentan geometrías complejas, las almas se alabean, se recupera la celosía, se experimentan nuevas líneas de innovación, se superan los 200 m de luz. El puente mixto alcanza su madurez. A partir de los aspectos tecnológicos más relevantes del puente mixto se analiza su morfología. La sección transversal resume la concepción tipológica de la obra; con ella se repasan las posibilidades de pretensado, la doble acción mixta, los elementos prefabricados, los modos de conexión, los avances en la estabilidad de chapas. En los 90 se mitiga la tradicional dicotomía acero-hormigón. La construcción mixta se generaliza, se extiende, se multiplica. El nuevo orden mundial tras la caída del muro de Berlín demanda obras nuevas de carácter más expresivo, más simbólico, de mayor impacto formal. En un contexto ecléctico, el puente mixto experimenta con su sección transversal y se reinventa nuevamente a partir de sus posibilidades constructivas.
	2.3.8 Alcantarillas. Es una construcción que permite el drenaje transversal de las aguas superficiales bajo otra infraestructura, como un camino, carretera o vía férrea. Funcionalmente, una tajea es totalmente similar a un puente, pero el término se aplica a obras de porte relativamente pequeño, desde la sección mínima de paso que permita evitar la obstrucción accidental de la misma (usualmente unos 0,10 m² de sección) hasta el punto difuso en el que ya se hablaría de puentes o pontones, que podría estar determinado por la sección que permite el paso de personas o vehículos por su ojo, o por la luz libre que implique el empleo de soluciones estructurales propias de un puente. (Wikipedia, tajea, 2014).


