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A través del presente trabajo se realizó la interpretación y análisis de los  diferentes 

reportes del departamento de mantenimiento de la empresa Erazo Valencia, a través de 

visitas a campo y al taladro de perforación, que permitieron analizar el sistema actual de 

transmisión de potencia y la detección de las averías que afectan este. Así mismo, se 

revisan las bitácoras de mantenimiento del top drive WARRIOR, en donde se encuentran 

registrados los eventos de éste, centrándose en los relacionados con la transmisión ubicada 

entre el motor y las bombas hidráulicas, a fin de rediseñar la transmisión para la unidad de 

potencia del top drive para la Empresa.  

PALABRAS CLAVES: Mantenimiento, transmisión de potencia, top drive WARRIOR, 

bombas hidráulicas. 
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