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El presente proyecto utilizó un tipo de estudio descriptivo para identificar si la herramienta más popular y 
ampliamente utilizada para la optimización y simulación de tráfico Synchro 8 proporciona una solución 
representativa y adecuada a los problemas de movilidad en la intersección semaforizada ubicada en la 
avenida Libertadores con avenida 2N de la ciudad de Cúcuta. Se registraron los respectivos conteos de los 
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el tráfico actual y futuro al aplicar el software. Se compararon los resultados obtenidos, como lo son las 
demoras, colas existentes y flujo de saturación ideal, con otras intersecciones ya analizadas con 
anterioridad en la avenida Libertadores comprendidos desde la calle 2N hasta la calle 8N. 
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