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RESUMEN:

En este proyecto se realizo un inventario vial, para la caracterizacién de un tramo de carretera con
150 metros de longitud y posteriormente dividirlo en secciones o areas de 50 metros lineales; con el
fin de tener en cuenta unas condiciones fisicas apropiadas para la aplicacion de los productos, se
realizaron los apiques en la subrasante natural de los tramos de prueba seleccionados, seguidamente
se determinaron las propiedades fisicas y mecanicas en su estado natural a través de los ensayos de
laboratorio tales como: prueba de clasificacion granulométrica, limites de atterberg, humedad
natural, proctor modificado y CBR.

De otro lado se estableceron las dosificaciones de los aditivos para la aplicacion en la

subrasante de prueba, asi como tambien se aplicaron los productos sobre los tramos seleccionados
para definir de forma experimental las caracteristicas en el terreno de prueba., entre otras actividades
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