
 

En este proyecto se realizó el levantamiento topográfico de planta con curvas de nivel y el 
perfil del eje del alineamiento del tramo en estudio, con una longitud aproximada de un (1) 
kilometro, seguidamente se realizó el diseño geométrico de la vía en planta con curvas 
horizontales, en perfil con curvas verticales y en sección transversal analizando bombeo y 
peralte. 

De otro lado se realizaron los cálculos de  las cantidades de movimiento de tierra y 
cantidades de materiales para la construcción de la estructura de pavimento y el 
alineamiento de la vía, se elaboro  el diseño del pavimento flexible por medio del método de 
INVIAS, para dar alternativas constructivas para la evacuación de las aguas lluvias del 
tramo a diseñar. 
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