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INTRODUCCION 
 

 
A medida que las ciudades van creciendo se vuelven necesarios algunos servicios 
que mejoren la calidad de vida de los habitantes y genere unas mejores 
alternativas en el campo comercial tanto para los habitantes como para la 
administración de la ciudad. 
 
 
El municipio de Villa del Rosario muestra una evolución grande como resultado de 
la expansión territorial que va desde nuevos barrios hasta proyectos urbanos que 
de muchas maneras le han dado diferentes perspectivas y actividades urbanas. 
Villa del Rosario se ha ido conformando al nivel que merece al ser un municipio 
fronterizo que ofrece oportunidades claras para una buena calidad de vida. Para 
que este desarrollo pueda continuar, se vuelve necesario complementar o 
especializar los servicios ofrecidos por el municipio. Es aquí donde se vuelve 
importante la comunicación terrestre entre el municipio de Villa del Rosario con el 
país vecino (Venezuela) y el interior del país (Colombia), para así mejorar el 
intercambio tanto comercial como cultural de las partes implicadas. 
 
 
Teniendo en cuenta estas problemáticas de expansión, desarrollo, intercambio 
comercial, cultural, político, etc. Se vuelve indispensable y necesario un conector 
de llegada y salida del trasporte terrestre intermunicipal, interdepartamental, 
nacional e internacional. Aportando un mejoramiento en la movilidad del municipio 
y sumando al desarrollo urbano del mismo. 
 
 
Se crea el anteproyecto del terminal de transporte terrestre ubicado en el 
municipio de Villa del Rosario, que nos soluciona la comunicación municipal, 
departamental, nacional e internacional mediante el transporte terrestre. 
Mejorando la movilidad del habitante de Villa del Rosario que para usar los 
servicios del terminal de transporte de la ciudad de Cúcuta requiere de trasladarse 
hasta la cuidad. 
 
 
Al desarrollar este proyecto del Terminal de Transporte Terrestre en el municipio 
de Villa del Rosario, se busca optimizar el tiempo de traslado y gastos en 
transporte. Al igual que se genera un nuevo punto de articulación que aliviana el 
tráfico generado por el terminal de la ciudad de Cúcuta. 
 
 
La investigación y desarrollo de este proyecto del Terminal de Transporte 
Terrestre del municipio de Villa del Rosario va dirigido tanto para la población de 
Villa del Rosario como para la población de Cúcuta y su zona metropolitana. El 
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proyecto prestara servicios tanto de transporte de pasajeros como de transporte 
de mercancía y contara con agradables zonas de espera para llegada y salida de 
pasajeros, adecuadas zonas de parqueo público, privado y de transporte, 
buscando también una fluidez en la entrada y salida de vehículos del terminal con 
los vehículos particulares de la cuidad que por allí transitan.  
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1. DESCRIPCIÓN DEL PROBLEMA 
 
 
1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 
 
 
San José de Cúcuta es una ciudad que genera actividades comerciales y 
económicas, mantiene una actividad fronteriza importante, alberga gran población 
que ha sufrido fenómenos de migración campo-ciudad, ciudad pequeña-ciudad 
grande, lo que ha causado un crecimiento desproporcionado y sin algún tipo de 
planificación que rija una correcta expansión de vivienda, de vías y de servicios 
complementarios como la educación, la recreación, la salud, el transporte, entre 
otros. 
 
 
Entonces tenemos que la ciudad y su área metropolitana no han logrado ser 
planeada y por ende, una total cobertura de los servicios básicos, por el contrario 
se han ido deteriorando por la cantidad de demanda poblacional.  
 
 
El problema se enfoca básicamente en que la ubicación actual del Terminal de 
Transporte de la ciudad de Cúcuta no abastece la totalidad de la ciudad y su área 
metropolitana, ya que está ubicado en una zona deteriorada de la ciudad y genera 
problemas de movilidad vehicular. Esto provoca un acceso conflictivo a los 
servicios prestados por el Terminal de Transporte. 
 
 
A causa de la ubicación del Terminal de Transporte de la ciudad de Cúcuta y la 
problemática anteriormente nombrada, los habitantes de las zonas metropolitanas 
se ven obligados a generar pequeños Terminales Flotantes en el trayecto o 
recorrido de la ruta de transporte que no cumplen con servicios adecuados que 
debe prestar un Terminal, esta problemática la podemos encontrar en la redoma 
de San Mateo, en el Templo Histórico de Villa del Rosario y en el barrio Tierra 
linda del municipio de Los Patios. 
 
 
Debido al crecimiento poblacional de la zona metropolitana de Cúcuta, tanto en el 
municipio de Villa del Rosario como el de Los Patios genera una necesidad y a su 
vez una dificultad en la población de estos sectores para hacer uso de los 
servicios prestados por un Terminal de Transporte, ya que conlleva a trayectos de 
grandes distancias desde estos municipios al terminal más cercano que es el de la 
ciudad de Cúcuta , este caso tiene mayor relevancia en el municipio de Villa del 
Rosario, ya que no cuenta con ningún tipo de terminal satélite de las empresas 
que prestan el servicio de transporte municipal, departamental, nacional e 
internacional.  
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1.2 OBJETIVOS 
 
 
1.2.1 Objetivo general. Realizar el diseño arquitectónico del Terminal de 
Transporte del municipio de Villa del Rosario con planteamiento urbano que ayude 
a la movilidad de la población y mejorando el intercambio comercial del municipio. 
 
 
1.2.2 Objetivos específicos. Identificar y analizar los factores que impiden una 
buena comunicación vehicular en el municipio de villa del rosario con sus 
alrededores 
 
 
Proponer posibles soluciones para el mejoramiento del transporte público que le 
facilite al usuario el acceso al Terminal de Transporte y la comunicación vial dentro 
del país y su país vecino  
 
 
Diseñar un terminal de transporte que suple todas las necesidades y 
requerimientos necesarios para el mejoramiento de la movilidad peatonal y 
vehicular pública en el municipio de Villa del Rosario. 
 
 
1.3 JUSTIFICACION 
 
 
Por lo analizado en el municipio de Villa del Rosario, la sobrepoblación y el 
crecimiento no planificado han hecho que la calidad de los servicios básicos 
disminuya considerablemente causando que no toda la población tenga acceso a 
algunos de estos. 
 
 
El desarrollo de un terminal que contenga todos los requerimientos necesarios 
para el transporte, la calidad en atención y la implementación adecuada de 
espacios, se enfoca en solucionar una de las insuficiencias que se presentan en el 
municipio, teniendo en cuenta que es una zona que actualmente está en 
expansión y que su número de población crece así como la demanda de este 
servicio específico. 
 
 
Por esta razón el objetivo fundamental de este anteproyecto es formular 
soluciones por la evidente carencia de transporte, proponiendo una puntual que 
podría solucionar tales problemáticas y que brinde no solo espacios agradables y 
aptos dentro y fuera del terminal, sino que contenga una calidad y atención para 
quienes lo vayan a emplear. Así mismo, el diseño arquitectónico deberá contar 
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con espacios aptos para los pasajeros como las salas de espera, circulaciones 
tanto peatonales como vehiculares, parqueos y demás servicios que lo 
complementan. 
 
 
En la renovación urbana que se plantea como componente del terminal de 
transporte, se deberán efectuar los cambios necesarios para que la movilidad 
dentro del municipio no sea obstruida ni perjudicada por el proyecto, teniendo en 
cuenta que este necesita el espacio suficiente para la llegada y salida de vehículos 
públicos, privados y del terminal.  
 
 
Por lo tanto, el terminal responde a toda esa actividad urbana teniendo presentes 
los determinantes tales como: vías principales, vías secundarias, senderos 
peatonales, y del funcionamiento de los usos complementarios en los alrededores, 
para generar un desarrollo urbano y social que beneficie a los habitantes del 
municipio de Villa del Rosario. 
 
 
En el plan de ordenamiento territorial se tiene proyectado lo siguiente: 
 
 
Determinantes para la dotación de infraestructuras básicas de nivel regional 
relativas a la red vial nacional y regional binacional y sistemas de suministro 
de agua, energía y servicios de saneamiento. En el manejo interdepartamental 
e intermunicipal, se apoyan en el terminal de pasajeros del municipio de San José 
de Cúcuta. Se hace necesario plantear un terminal de orden municipal , que pueda 
cumplir con esta función , el cual estaría ubicado en el sector urbano , en la salida 
hacia Juan Frío con cruce con la vía proyectada LA Parada –sector Galán-Los 
Patios .  
 
 
Según lo descrito anteriormente, se considera que en lugar planteado por el PBOT 
no cumple con las necesidades y servicios que ha de prestar un Terminal de 
Transporte Terrestre Binacional. 
 
 
Un nuevo análisis presentado en este anteproyecto demuestra que la ubicación 
adecuada ha de plantearse en sentido sur-norte entre las calles 10 y autopista 
Anillo Vial y en sentido oriente-occidente entre la urbanización Trapiches y Anillo 
vial.  
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2. MARCO REFERENCIAL 
 

 
2.1 ANTECEDENTES 
 
 
Local/ Regional. Se describe a continuación: 
 
 
Mapa 1. Planta arquitectonica terminal de Cúcuta 
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Foto 1. Acceso principal del terminal de Cúcuta 
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Foto 2. Entorno del terminal de Cúcuta 
 
 

 
 
 

La Terminal de Transportes tiene un área de 16.121 metros cuadrados y un área 
construida de 4.023 metros cuadrados.  
 
 
Desde Cúcuta se despachan diariamente 5.370 vehículos que movilizan unas 
80.000 personas aproximadamente a las principales ciudades del país y las 
vecinas poblaciones venezolanas de Ureña, San Antonio, San Cristóbal, Rubio y 
La Fría, Estado del Táchira. Está en proceso de construcción la nueva terminal. 
 
 
Las empresas de transporte interdepartamental que llegan a y salen de Cúcuta 
son: 
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Cuadro 1. El Transporte internacional 
 
 

EMPRESAS TRANSPORTE INTERNACIONAL 
 Expresos Bolivarianos  Fronteras Unidas 
 Expresos la Moderna  Línea Libertador 
 Línea Frontera  Transporte Internacional 
 Corta Distancia  Samuel Maldonado 
 Línea Colven  Trans Oriental 
 Línea Venezuela 
1. Quinta república 
2. Cooperativa conductores 
fronterizos  
3. Expresos unidos 
4. Línea libertad 
5. Fronteras del llano 
6. Línea Alberto Adriani 

 

 
 
Cuadro 2. Transporte municipal 
 
 

EMPRESAS TRANSPORTE MUNICIPAL 

 Peralonso  Trans Petrolea  

 Cotrans Catatumbo  El Norteño 

 Cotragua  CotransUnidos 

 Extra Rápido los motilones 
 Cotranal 
 Cotragua 
 Trasans.a 
 Cootransmonguisita 
1. Cotrasar 
2. Cotransprovidencia 
3. Sugamuxi 
4. Cotranstame 
5. Cotaxi 
 

 Cotranscat 
 Coopmotilon 
 Expreso 20odrán el norteño 
 belencita 
 

  20



Foto 3. Parqueo de buses dentro del terminal de Cúcuta 
 
 

 
 

 
Nacional. Terminal de Transportes Terrestres de Cartago. S.A. ARQUITECTOS: 
 
 
Arq. Marco Aurelio Baquero 
 
 
UBICACION: Cartago, Valle, Colombia  
 
 
ÁREAS: Área Lote: 38.009,5 m2 
 
 
Área Diseño: 57.552,4 m2 
 
 
2.2 BASES TEÓRICAS 
 
 
Si se quiere que funcione bien la matriz de transporte de superficie y/o podrán 
ánea de la capital, esta debe integrarse a la planificación urbana y aun mas, ser 
capaz de contribuir eficientemente en alcanzar los objetivos del desarrollo urbano. 
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Eso en lo medular no se vislumbra posible con el actual modelo, entonces menos 
se podrán superar sutilezas como las implementaciones tecnológicas Mauricio 
Cazzi. 
 
 
El progreso social y económico de cualquier grupo depende de la reducción de la 
inconveniencia y costo del espacio. Las mejoras en los transportes implican 
mejorar el movimiento de un lugar a otro con el menor gasto posible de tiempo y 
costo. Para servir a una economía en crecimiento, las facilidades de transporte 
deben también aumentar en capacidad. 
 
 
La infraestructura del sistema de transporte es un prerrequisito para el crecimiento 
económico 
 
 
La planeación consiste principalmente en proyectar líneas directas de tráfico y 
comparar el pronóstico de volumen con la capacidad existente de transportación. 
 

 

2.3 MARCO CONCEPTUAL 
 
 
Infraestructura: conjunto de elementos o servicios que se consideran necesarios 
para el funcionamiento de una organización o para el desarrollo de una actividad 
 
 
Transporte público: es el servicio de transporte para pasajeros urbanos y 
suburbanos, al que puede accederse mediante el pago de una tarifa y explotado 
por servicios regulares establecidos en rutas señaladas y con paradas especificas 
dentro de una ciudad. 
 
 
Urbano: perteneciente o relativo a la ciudad y sus alrededores habitables. 
 
 
Terminal de transporte: es el punto final e inicial de recorridos largos. Son 
instalaciones en donde se almacenan y se da mantenimiento a las unidades de 
autobuses; al mismo tiempo, brinda diversos servicios a los usuarios. 
 
 
Según la función el terminal de pasajeros se clasifica en: 
 
 
Central: es el punto de final e inicial de los recorridos. 
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De paso: punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros 
 
 
Local: punto donde se establecen líneas que dan servicio a determinada zona, los 
recorridos no son largos 
 
 
Servicio directo o expreso: es aquel donde el pasajero aborda el vehículo en la 
terminal de salida y este no hace ninguna parada hasta llegar a su destino. 
 
 
Localización: según la localización la terminal de transporte se clasifica en 
regional, departamental, municipal 
 
 
Transporte: se denomina al traslado de personas o bienes de un lugar a otro, por 
ello, son indispensables para el desarrollo de los países. 
 
 
Demanda derivada: La demanda de transporte es derivada: Las necesidades 
económicas, socioculturales y políticas generan demanda de bienes y servicios, lo 
que a su vez genera una demanda derivada de transporte. 
 
 
Movilidad y accesibilidad: La demanda de transporte está localizada en el espacio, 
por lo que la infraestructura de transporte debe proveer dos funciones básicas: 
movilidad (permitir la circulación en forma rápida, cómoda, económica y segura de 
los vehículos) y accesibilidad (permitir el acceso de vehículos – o personas – a 
cualquier punto habitado en el área que sirve la red). 
 
 
Estacionalidad: La demanda de transporte es dinámica, varía estacionalmente. 
Desde el punto de vista de la oferta, por tratarse de un servicio, el transporte 
presenta la importante característica de que no se puede almacenar (generar 
stock) para su utilización en los picos de demanda. Esto genera significativos 
problemas en las horas pico, y desequilibrios importantes en los períodos fuera de 
las horas pico.  
 
 
Sistema de transporte: conjunto de instalaciones fijas (redes y terminales), 
entidades de flujo (vehículos) y un sistema de control que permiten movilizar 
eficientemente personas y bienes, para satisfacer necesidades humanas de 
movilidad. 
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Capacidad: el número máximo de vehículos o unidades de tráfico (pasajeros, 
toneladas) que pueden pasar por un punto dado durante un período de tiempo. 
 
 
Nivel de servicios: La relación entre la capacidad (oferta) y la demanda determina 
el nivel de servicio del sistema, que define cualitativamente la calidad percibida por 
el usuario sobre el funcionamiento del mismo. 
 
 
Regulaciones: En general, la infraestructura y los vehículos no pertenecen ni son 
operados por la misma empresa o entidad, lo que genera un conjunto de 
interacciones entre las autoridades de gobierno (nacional, provincial y local), 
empresas constructoras, empresas operadoras, y usuarios, y la necesidad de 
establecer regulaciones técnicas y económicas. 
 
 
2.4 BASES LEGALES 
 
 
Ley 388 de 1997. Ordenamiento del territorio municipal. El plan de ordenamiento 
territorial, consta del uso adecuado del suelo, en la planificación del tipo de 
actividad que se vaya a implementar en las diferentes partes del Municipio, con el 
objetivo de controlar las funciones ya sean económicas, urbanísticas, sociales o 
ambientales. 
 
 
Plan básico de ordenamiento territorial. Artículo 51. Zonificación de usos. Áreas 
urbanas y grandes equipamientos. El Terminal de Transporte, debe contar con 
todos los requisitos como accesos, servicios públicos, transporte público, áreas de 
expansión, la localización prevista para los equipamientos colectivos y espacios 
libres para parques y zonas verdes públicas de escala urbana o zonal, y el 
señalamiento de las cesiones urbanísticas gratuitas correspondientes a dicha 
infraestructura. 

 
 

  24



3. METODOLOGÍA 
 
 

3.1 TIPO DE INVESTIGACIÓN 
 
 
Como el presente Proyecto de Investigación se origina de la Formación 
Investigativa y tiene como eje metodológico la Investigación descriptiva y 
proyectiva, estudios explicativos o casuales. El Investigador parte de una idea 
general, sobre la importancia de generar un nuevo punto de trasporte como el 
Terminal en el municipio de Villa del Rosario a causa de las necesidades y 
falencias que actualmente se presentan y no han sido solucionadas.  
 
 
3.2 DISEÑO Y ENFOQUE 
 
 
El proyecto se enfoca en el diseño cuantitativo en la medición de datos 
recolectados a través de las encuestas y tabulados con el fin de conocer la 
realidad percibida por el observador hacia la muestra seleccionada fortaleciendo el 
díselo cualitativo en la cual la investigación se basa. 
 
 
3.3 POBLACIÓN Y MUESTRA 
 
 
El tipo de investigación es un estudio exploratorio, descriptivo, correlacional y 
estudio explicativo o casual. La población utilizada está relacionada con los 
habitantes del Municipio de Villa del Rosario y se enfoca específicamente en los 
usuarios que serían beneficiados por el Terminal de Trasporte. 
 
 
Población. Se tendrá en cuenta a los habitantes del municipio de Villa del Rosario 
sin tomarse en cuenta un perfil común ya que todos serán beneficiados. 
 
 
Muestra. En la presente investigación la muestra es seleccionada aleatoriamente 
ya que no se tiene un perfil específico a quien va dirigido el proyecto, sino un perfil 
general de los posibles usuarios del Terminal de Trasporte. 
 
 
3.4 TECNICAS E INSTRUMENTOS 
 
 
Técnicas. Para la recolección de información es necesaria la aplicación de 
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encuestas a la muestra seleccionada y el investigador no hace parte de este 
estudio pues es un no participante. 
 
 
Instrumentos. El instrumento consta de dos partes; la primera en la recolección 
de datos como sexo, edad y zona en que habita; la segunda consta de 8 ítems. Su 
aplicación es de carácter individual y la forma de contestar es escrita, con un 
tiempo de 15 minutos para responder. 
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4. E ANÁLISIS Y RESULTADOS 
 
 

Gráfico 1. Trabaja actualmente 
 
 

 
 
 

El 22% de los encuestados, no trabaja actualmente y se encuentra entre el rango 
de 32 a 40 años de edad, quienes en su mayoría son amas de casa y no generan 
un ingreso propio. 
 
 
Gráfico 2. Su actividad económica es 
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La actividad económica predominante en Villa del Rosario es el empleado 
independiente, generadores de microempresas que aportan al Municipio y a su 
desarrollo. 
 
 
Gráfico 3. Es usted usuario del Terminal de transporte intermunicipal 
 

 
 
 

El 75% de los encuestados usa el terminal de transporte intermunicipal, el cual da 
una aproximación a la alta demanda de usuarios que requieren de este servicio.  
 
 
Gráfico 4. Frecuenta usted el Terminal de transporte de la ciudad de Cúcuta 
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La mayoría de los encuestados con un 62% requieren los servicios del terminal de 
transporte de Cúcuta, sin incluir a las diferentes personas que poseen vehículos 
que facilitan su movilidad, pero aún así si no lo tuvieran se beneficiarían de este 
servicio. 
 
 
Gráfico 5. Tiene como opción tomar el transporte intermunicipal en la 
autopista del anillo vial 
 
 

 
 
 

La muestra seleccionada contesta la anterior pregunta con un 50% en las 
diferentes opciones, proporcionando información de acuerdo a las facilidades de 
acceso dependiendo de su lugar de residencia y según esta, optan tomar su 
transporte en la autopista del anillo vial o en las diferentes vías más cercanas para 
cada uno de ellos. 
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Gráfico 6. Ve necesario un Terminal de transporte en el municipio de Villa del 
Rosario 
 

 
 

 
Con un 98% de aceptación a la necesidad de un terminal de transporte en el 
municipio de villa del rosario, contra un 2% que es indiferente a la situación que 
presenta el municipio en movilidad, claramente se ve la ausencia de una 
infraestructura que facilite la movilidad de los ciudadanos. 
 
 
Gráfico 7. Se beneficiaría usted con un Terminal de transporte en el 
municipio de Villa del Rosario 
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El 92% de los encuestados estarían beneficiados por el terminal en el municipio 
pues es un servicio con el cual no cuentan y es necesario. 
 
 
Gráfico 8. En que zona cree que estaría bien ubicado el Terminal de 
transporte en el municipio de Villa del Rosario 
 
 

 
 
 

Con el 44% de los encuestados opinan que su ubicación estaría en la autopista 
del anillo vial, en oposición el 22% opina que cerca al centro histórico por ser un 
hito para la región, aunque conocen la necesidad de la amplitud del proyecto que 
requiere de espacio para sus instalaciones. 
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5. CONCLUSIONES 
 

 
Al realizar un análisis del municipio de VILLA DEL ROSARIO y su área 
metropolitana encontramos que el terminal se encuentra en un estado crítico, 
observando el caos y desorden que genera el terminal de Cúcuta y la gran 
distancia existente en el propuesto actualmente. 
 
 
En el estudio se observó que la nueva terminal se encuentra planteada en la ruta 
hacia Puesto Santander, lo cual hace que la gente prefiera usar los terminalitos los 
cuales generan algún tipo de caos. 
 
 
Las rutas de acceso a la terminal de Cúcuta son muy largas y demoradas lo cual 
hace que se generen terminalitos y paraderos, ya que la llegada hasta este, 
proporciona costos adicionales. 
 
 
En los estudios realizados durante este proyecto se pudo encontrar que en el 
PBOT la terminal de transportes se encontraba planteada en un lugar no muy 
adecuado para el desarrollo de este. 
 
 
Se encontró que con el desarrollo y crecimiento de la ciudad hacia el norte, dejo a 
la terminal ubicada en una zona central, lo cual genera caos vehicular en cada 
entrada y salida de los buses los cuales a su vez deterioran la malla vial. 
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6. RECOMENDACIONES 
 

 
Para la realización de un mejor PBOT se recomienda un mejor análisis y estudios 
por parte de personas especializadas en el tema de desarrollo social y urbano, 
para que cada proyecto se implante en un lugar adecuado. 
 
 
Para brindarle al proyecto una mejor posibilidad de conectividad con el municipio 
de VILLA DEL ROSARIO, la ciudad de CUCUTA y su área metropolitana se 
propone una ruta de alimentadores que parte desde la ruta principal del sistema 
de transporte masivo, conectando con el sector de Bocono, vía la cual recorre el 
frente del proyecto en la cual se propone un paradero para este, la cual no solo 
servirá para el terminal sino que también a la gente de este sector. 
 
 
En el momento en que se piense llevar a cabo este proyecto se recomienda la 
realización de unos estudios topográficos más detallados ya que los existentes se 
realizaron con un software que realiza cálculos muy acercados a los reales, más 
no precisos como lo realizaría un equipo topográfico especializado. 
 
 
Se recomienda la utilización de estructura metálica ya que esta se puede realizar 
de forma prefabricada lo cual agiliza su instalación y ahorra tiempo y mano de 
obra. 
 
 
Para la realización del proyecto es necesario hacer los estudios de suelo 
correspondientes que muestren las características de este, para así implementar 
la cimentación más adecuada para él. 
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Anexo A. Sistema de transporte masivo con propuesta de vía alimentadora 
por el anillo vial que conecta con el sector de Boconó el cual favorece al 

proyecto y al sector 
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Anexo B. Vías de acceso a la ciudad que conectan el centro del país con el 
resto del país y zona fronteriza  
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Anexo C. Usos del suelo 

 
 

 
 
 
Los usos actualmente en el sector no se encuentran ligados con el proyecto, pues 
se observa vivienda, fincas y estación de servicios que no tienen conexión entre 
sí; la ubicación del lote está dada pues no interfiere directamente con la ciudad y 
puede a largo plazo expandirse, también por la topografía, los accesos y la 
onexión que presta tanto para Venezuela como Colombia. 

 

c
 

  40



Anexo D. Análisis del anillo vial 
 
 

 
 
 
El proyecto está ubicado sobre el anillo vial, el cual permite la comunicación de los 
dos países Colombia y Venezuela; además su fácil movilidad y accesos generan 
una determinante clave para la ubicación del lote. 
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Anexo E. Determinantes naturales 
 
 

 
 
 
Asolación vientos y visuales son las determinantes claves para la implantación del 
proyecto, pues de estos podemos aprovechar la luz natural, la ventilación 
adecuada y las mejores visuales que el entorno le puede ofrecer al proyecto. 
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Anexo F. Arborización 
 

 
 
 
Existe variedad de vegetación característica de un bosque tropical seco, como lo 
son el cují, cactus, tunas, pringamosa, entre otras.  
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Anexo G. Planos 
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Circulaciones internas peatonales subnivel 
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Zonificación inicial 
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Zonificación esquema primer nivel 
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Zonificación esquema subnivel 
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Estructura terminal de Transporte de Villa del Rosario 
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Cubierta terminal de Transporte de Villa del Rosario 
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Planta primer piso terminal de Transporte de Villa del Rosario 
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Planta subnivel terminal de Transporte de Villa del Rosario 
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 Planta segundo piso terminal de Transporte de Villa del Rosario 
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 Detalle arquitectónico segundo piso terminal de Transporte de Villa del Rosario 
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Fachadas y cortes terminal de Transporte de Villa del Rosario 
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Anexo H. Imágenes 3D 
 
 

 
Vista superior 

 
 

 
Vista fachada 
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Vista lobby 

 
 

 
Mobiliario interno 
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Vista hacia el lobby 

 
 

 
Vista lobby llegada de pasajeros 
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Vista puntos fijos 

 
 

 
Vista nivel inferior 

  59



Anexo I. Maquetas 
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Maqueta 1.  

 
 

Maqueta 2. 
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Maqueta 3. 

 
 
 

Maqueta 4. 
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